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Ein “vergessener” Einbaum im Starnberger See

Im Zuge der Abschluflarbeit zum ar-
chiologischen Forschungstaucher er-
folgte die Dokumentation eines fast in
Vergessenheit geratenen Einbaumes
im Starnberger See durch den Verfas-
ser. Recherchen ergaben, dafl dieses
Wasserfahrzeug im Zeitraum zwischen
1975 und 1980 von Sporttauchern in
Hohe der Ortschaft Seeheim (Gde.
Miinsing, Lkr. Bad Télz-Wolfratshau-
sen) in ca. 9-12 m Wassertiefe ent-
deckt worden war. Nach Angaben der
an der Bergung beteiligten Wasser-
schutzpolizei lag der Einbaum bei sei-
ner Auffindung schrig im Sediment
und nur die Bugspitze ragte aus dem
Seegrund. Um ihn vor weiteren Zu-
griffen durch Sporttaucher zu schiit-
zen, entschlofl man sich damals in Ab-
stimmung mit der Prihistorischen
Staatssammlung Miinchen, die Inter-
esse an dem Fund bekundet hatte, zur
Verlagerung des Einbaumes unter die
auf Pfihle gesetzte Bootshiitte der
Wasserschutzpolizei Starnberg. Auch
wenn der dortige Lagerplatz in ca. drei
Metern Wassertiefe wohl zunichst als
voriibergehende Losung gedacht war,
geriet der Einbaum immer mehr in
Vergessenheit und wurde bis jetzt
nicht geborgen.

Bei seiner Wiederauffindung im Jahre
1997 war das Wasserfahrzeug fast vol-

lig mit Lockersediment bedeckt und
zeigte an der Oberkante der Bordwin-
de deutliche Anzeichen von Erosion.
Im Vorfeld der Dokumentation wur-
den zunichst die rezenten Ablagerun-
gen aus dem Inneren des Einbaumes
vorsichtig entfernt. Zum Zwecke einer
C-Datierung und einer Bestimmung
der Holzart erfolgte die Entnahme ei-
ner kleinen Holzprobe. Um archiolo-
gische Arbeitsmethoden unter Wasser
einzuiiben, wurde mit Hilfe zweier
Fixpunkte die jetzige Position des Ein-
unter der Bootshiitte be-
stimmt. Die zeichnerische Aufnahme
erfolgte mittels Plexiglasplatten und
anschliefSender
Mafistab 1:10.
Die Abmessungen des Wasserfahrzeu-
ges (Abb. 1) betragen 6,10 m in der
Linge und 0,6-0,8 m in der Breite.
Im Bereich der Bootsmitte ist der Bo-
den abgeflacht und geht in die nahezu
rechtwinklig ansteigende Wandung
tiber, die, bedingt durch Erosionsschi-
den, im oberen Bereich spitz zulduft (s.
Querschnitt). Die urspriingliche Hohe
der Bordwand kann daher nicht mehr
eindeutig rekonstruiert werden. Einen

baumes

Umzeichnung  auf

Hinweis auf das Ausmafl der Erosion
diirfte der massive Steg im Heck des
Bootes geben (Abb. 1), der gegeniiber
der wesentlich diinneren Wandung

noch um 10-15 cm héher erhalten ist.
Ob der erhebliche Materialverlust vor
oder nach der Translozierung eingetre-
ten ist, kann wohl nicht mehr ermit-
telt werden. Unklar bleibt auch die
Funktion einer noch teilweise erhalte-
nen Aussparung in der vorderen Steu-
erbordwand mit einem Durchmesser
von ca. 5 cm.

Im Anschlufd an diese erste Dokumen-
tation erfolgt momentan eine 14C-
Datierung der geborgenen Holzprobe
im Labor fiir Isotopen- und Altersfor-
schung durch n Dr. Erlenkeuser (Chri-
stian-Albrechts-Universitit zu Kiel).
Die Holzartbestimmung soll im Baye-
rischen Landesamt fiir Denkmalpflege
bei Herrn F. Herzig durchgefiihrt wer-
den. Aufgrund der Erosionsgefihr-
dung — sie resultiert aus der geringen
Wassertiefe und die unmittelbare
Nachbarschaft zur Schiffswerft der
Staatlichen Seenschiffahrt — wire es
wiinschenswert, den Einbaum entwe-
der durch Bergung und anschlieflende
Konservierung oder durch erneute
Translozierung an einen geeigneteren
Platz in groferer Wassertiefe vor dem
endgiiltigen Zerfall zu bewahren.
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Abb. 1: Einbaum aus Seeheim, Gde. Miinsing, Lkr. Bad-T6lz-Wolfratshausen (Zeichnung H. Beer u. T. Pflederer).
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